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Notitie opbrengst koppelkansenspoor 

aanpak verkeersplein Gieten en N34
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1. Inleiding

In 2021 is gestart met het koppelkansenspoor voor het project Gedeeltelijke verdubbeling N34 en aanpak 
verkeersplein Gieten. 
Koppelkansen betreft de kansen die we als provincie zien om andere opgaven, die op en om het tracé van 
de N34 spelen, te verbinden aan de opgave voor de gedeeltelijke verdubbeling van de weg. Het betreft 
opgaven die kunnen voortkomen uit ons provinciaal beleid, zowel sectoraal als gebiedsgericht. Ook de 
input vanuit de omgeving (focusgroep en bewoners) en stake-holders (natuurwerkgroep en gemeente Aa 
& Hunze) is van belang voor het bepalen van de koppelkansen. 
In dit document leest u een terugblik van het gevolgde proces, de opbrengst van het koppelkansenspoor 
(inclusief een overzicht in de bijlage van alle overige ingebrachte koppelkansen), de relatie met andere 
beleidsdocumenten (de visie Landschap en Natuur, de Inpassingsvisie en de MER) en de vervolgstappen.

2. Terugblik proces koppelkansenspoor

In 2019 zijn met verschillende disciplines binnen de provincie de duurzaamheidsambities voor het project 
verdubbeling N34 bepaald met behulp van de 12 thema’s uit het Ambitieweb conform de zogenoemde 
“Aanpak Duurzaamheid GWW”. 

Daarnaast is een uitgebreide gebiedsanalyse opgesteld door bureau MUST Stedenbouw, die als input is 
meegenomen in de NRD (Notitie reikwijdte en detailniveau) en tevens als basis dient voor het koppelkan-
senspoor. 

Vervolgens is gestart met het inventariseren van meer concrete koppelkansen in een plan van aanpak. 
Daarvoor zijn in 2021 een tweetal ambitie websessies georganiseerd waarin de eerdergenoemde 12 
thema’s uit het Ambitieweb (conform de aanpak duurzaamheid GWW) verder zijn onderzocht en waar 
mogelijk zijn geconcretiseerd. Er is focus en samenhang aangebracht tussen verschillende ambities en 
belangen door uit te spreken dat de ambitie vooral ligt op de volgende thema’s:

• Ruimtelijke kwaliteit (landschapswaarden en beleving)
• Natuur (ecologie, biodiversiteit en water)
• De slimme weg (efficiënt gebruik van infra)

Uit de resultaten van de bovengenoemde sessie zijn de meest haalbare kansen en initiatieven geselecteerd 
en deze zijn verdeeld in vier categorieën:
1. Kansen die kunnen worden meegenomen in het ontwerp van de alternatieven.
2. Kansen die onderscheidend kunnen zijn voor de beoordeling en vergelijking van de alternatieven.
3. Kansen die relevant kunnen zijn bij de uitwerking van de ruimtelijke inpassing van het voorkeursalter-

natief.
4. Kansen relevant voor tijdens de uitvoering, zoals materiaalgebruik en wijze van uitvoering (mede in 

relatie tot het creëren van draagvlak in de omgeving).

De ambities voor ruimtelijke kwaliteit en natuur zijn verder uitgewerkt in een visie Landschap en Natuur, 
(zie paragraaf 3).
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Voor het thema “De slimme weg” is voor relevante onderdelen bezien of de voorgestelde maatregelen bij 
het bepalen van de lengtetracés meegenomen dienen te worden. De voorstellen vallen alle in categorie 3 
(koppelen aan ruimtelijke inpassing) en worden daarom in een later stadium separaat ingebracht. 

Het recreatieschap Drenthe heeft als uitvloeisel van de bovengenoemde Ambitieweb-sessies, een rapport 
laten opstellen over mogelijke koppelkansen langs de N34 vanuit recreatief oogpunt. De opbrengst van dit 
rapport wordt meegenomen bij de ontwikkeling van de HUB’s Borger en Gieten. De mogelijke plaatsing 
van bebording wordt gekoppeld aan de ontwikkeling van het merk “Hondsrug” en maakt geen onderdeel 
uit van de scope van het huidige project ged. verdubbeling N34. De mogelijke plaatsing van een kunst-
werk (of het meenemen van kunstuiting in de uitvoering van het infrastructurele werk) wordt meege-
nomen in de verdere ontwikkeling van het huidige project.

3. Visie Landschap en Natuur 

De volgende principes komen voort uit de visie Landschap en Natuur: 
• Versterk het gebiedsgebonden relatienetwerk (voorkom scheiding).
• Benut cultuurhistorie als inspiratie voor een fijnmazig routenetwerk.
• Zoek samenvallende oost-west passages natuur, landschap, cultuurhistorie, recreatie.

4. Totaaloverzicht koppelkansen

Op basis van de input uit de visie Landschap en Natuur en de ambitie web sessies is een overzicht 
gemaakt van de mogelijke koppelkansen. 

Afb. 1 Koppelkansen - Ambities
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5. Koppelkansen aangescherpt – basis koppelkansen

Door de focus van het project (besluitvorming 15 februari 2023) tot het gebied verkeersplein Gieten 
met één verdubbelingstraject van de aansluiting Annen/Anloo tot de aansluiting Gasselte, is het 
onderzoek naar de koppelkansen eveneens ingeperkt tot dit gebied.  

Deze focus heeft geleid tot de volgende overgebleven basis-koppelkansen:

1. Fly-over op kolommen/palen om de beleefbaarheid van de es/landschapsstructuur te versterken 
waaronder beplantingsstructuren van esranden- en kampen door middel van doorzicht en de 
mogelijkheid van een dorpsommetje  (zie illustratie hieronder).

Afb. Schelbospad Eexteres, ommetjes doorzicht flyer

2. Herstel route Asserstraat/oude spoorlijn (zie illustratie hieronder).

Afb.  Herstel route Asserstraat en oude spoorlijn
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3. Fietsers- en wildonderdoorgang Kepselweg (zie illustratie hieronder).

Afb.  Fietsers- en wildonderdoorgang Kepselweg

Introductie recreatieve route en wildpassage in het lange stuk tussen Gasselte en Gieten. Versterking natuur- 
en landschapskwaliteit heideontginning. Extra bosstroken aanbrengen. 
Tevens Oude Markegrens op verlengde van de Kepselweg.

Daarnaast zijn er koppelkansen opgehaald bij de Natuurwerkgroep, de focusgroep, de gemeente Aa & 
Hunze en tijdens informatiebijeenkomsten van juli 2024. Een overzicht van deze koppelkansen vindt u in 
de bijlage waarin staat beschreven hoe wij omgaan met deze ingebrachte koppelkansen. 

6. Inpassingsvisie gedeeltelijke verdubbeling N34, Knooppunt Gieten 
(Veenenbosenbosch, landschapsarchitecten) 

Om de samenhang tussen de koppelkansen die voornamelijk gaan over het landschap verder te duiden en 
om een kader te schetsen voor de inpassing van de reconstructie van het verkeersplein Gieten (incl. ged. 
verdubbeling) is door bureau Veenenbosenbosch een inpassingsvisie opgesteld. 

De inpassingsvisie kijkt naar de ruimtelijke kwaliteit van het landschap waarin de N34 ligt. De visie 
beschrijft de effecten van de toekomstige maatregelen aan de N34 vanuit twee gezichtsvelden: de 
beleving vanuit de weg op het landschap en de beleving op het landschap vanuit de weg. Het doel is 
om te zorgen voor een goede ruimtelijke inpassing van het project, waarbij de kwaliteit van het gebied 
zo veel mogelijk behouden blijft en waar mogelijk wordt versterkt. De koppelkansen zoals beschreven in 
paragraaf 5 zijn ook meegenomen als input voor de inpassingsvisie. 
In de inpassingsvisie zijn een aantal bouwstenen benoemd die gebruikt worden voor de verdere uitwer-
king van de inpassing van het weg-ontwerp. 
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Bouwstenen
Rijke historie Landschappelijke weg Goede dwarsverbindingen Krap knooppunt

Afwisselend landschap

Rijke natuurFors essencomplex

Bescherm aardkundige archeologische 
en cultuurhistorische elementen, maak 
ze afl eesbaar 

Bouw de route op uitvloeiende 
bochten en rechtstanden

Houd bestaande routes intact en 
breng historische verbindingen terug

Neem de OV-Hub mee in de 
planvorming

Houd het karakteristieke, afwisselende 
landschap in stand en versterkt het 

Leg de route vrij in het landschap Zorg voor kwaliteit bij de verbindingen

Zorg voor natuur verengingen, ga uit 
van een fi jn netwerk

Deel de escomplexen niet verder op en 
houdt ze uitgesproken en herkenbaar

Zet het karakter stiekem profi el zoveel 
mogelijk door

Kunstwerken op een route zijn familie 
van elkaar

Biedt vrij zicht op en vanuit het land

De bouwstenen: rijke historie, afwisselend landschap, fors essencomplex, onderbroken verbindingen en 
rijke natuur komen ook terug in de basis-koppelkansen, zie overzicht in paragraaf 5.  

Op basis van de bouwstenen en de beschouwing van de alternatieven wordt in de inpassingsvisie 
geconcludeerd dat een fly-over de voorkeur verdient. Bij de verschoven fly-over is de aantasting van 
het landschap te groot. Tegelijkertijd is de opgave voor een goede inpassing van de fly-over complex 
vanwege de geringe beschikbare ruimte en de huidige ruimtelijke situatie bij de rotonde Gieten. 

Een aanbevolen optimalisatie is om de fly-over aan de noordzijde op kolommen/palen te realiseren en 
deze optie tevens aan de zuidzijde te onderzoeken. Op kolommen/palen komt de fly-over ter plaatse 
van de es los te liggen van het landschap hetgeen de herkenbaarheid van de es ten goede komt. Door 
de fly-over ook aan de zuidzijde op kolommen/palen te zetten ontstaat er ruimte voor een herinrichting 
van de OV-HUB waardoor richting het Gietsenveentje meer ruimte ontstaat.  
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7. MER

In het MER-onderzoek is aangegeven dat binnen het focusgebied een aantal koppelkansen relevant zijn 
voor de beoordeling van de alternatieven. Deze voorstellen spelen op het niveau van landschappelijke 
inpassingen het versterken van het gebiedsgebonden netwerk. Het gaat om de volgende koppelkansen 
(zoals ook omschreven in paragraaf 5): 
• Fly-over op kolommen/palen (in plaats van een grondlichaam)
• Drie dwarsverbindingen oost-west;
 - Nieuwe wandeltunnel Schelbospad op Eexteres (mogelijk medegebruik als doorfietsroute)
 - Nieuwe loopbrug wandelroute Oude Spoorlijn over N34 ter plekke van de Asserstraat 
 - Nieuwe fiets- en wildonderdoorgang Kepselweg

In paragraaf 4.4.6. van de MER is aangegeven of effectscores van de fly-over alternatieven veranderen 
door één of meerdere koppelkansen.  
Er zijn positieve effecten op het onderdeel landschap als de fly-over op kolommen/palen komt te staan. 
Er zijn tevens positieve effecten op de onderdelen cultuurhistorie en ruimtelijke kwaliteit als de dwarsver-
bindingen gerealiseerd worden. Voor het onderdeel natuur is er een positief effect bij de realisatie van de 
nieuwe onderdoorgang bij de Kepselweg.

8. Vervolgstappen, uitwerking Voorkeursalternatief (VKA). 

De basis-koppelkansen zoals omschreven in paragraaf 5 gaan we verder onderzoeken bij de uitwerking 
van het Voorkeursalternatief. De opbrengst van de ingebrachte koppelkansen in het kader van het parti-
cipatieproces betrekken we hier, voor zover relevant, eveneens bij (zie de bijlage). De koppelkansen zijn 
eveneens van betekenis bij de verdere inpassing van het uiteindelijke ontwerp, hiervoor wordt na de keuze 
van het Voorkeursalternatief een inpassingsplan opgesteld. De aanbevelingen vanuit de Inpassingsvisie (zie 
paragraaf 6) worden hierbij betrokken.
De koppelkansen zijn daarnaast van betekenis vanuit de MER, dit in verband met positieve effecten op 
bepaalde thema’s (zie paragraaf 7) en eventueel noodzakelijke compenserende/mitigerende maatregelen 
die kunnen worden gerealiseerd door de uitvoering van een (deel) van de koppelkansen. 

Uit nader onderzoek is gebleken dat de koppelkansen nrs. 2 (Asserstraat/voormalige spoorlijn) en 3 
(Kepselweg) net als een (fiets) tunnel Eext-Schelbospad grote investeringen vragen. Uit overleg met de 
gemeente Aa & Hunze, de focusgroep en intern met specialisten, is gebleken dat de bovengenoemde 
investeringen maatschappelijk gezien niet te verantwoorden zijn gelet op het geringe verwachte poten-
tiële gebruik en daarmee de beperkte meerwaarde van deze nieuwe verbindingen. In alle drie gevallen 
ligt er een redelijk alternatief.  Bij de verdere uitwerking van het voorkeursalternatief wordt onderzocht of 
de bestaande verbindingen Eext Schelbospad (via blikken tunnel) en de Gieterseveldweg geoptimaliseerd 
kunnen worden. 
Vanuit Dorpsbelangen Eext is aangegeven dat de verbinding via het Schellebospad sober zou kunnen 
uitgevoerd. Daarbij zou kunnen worden gedacht aan een voetgangersbrug. Bij de verdere uitwerking van 
de plannen wordt gekeken of dit inpasbaar is.
Het op palen zetten van de fly-over aan de Noordzijde van het verkeersplein is onderdeel van het 
voorkeursalternatief.  
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BIJLAGE BIJ NOTITIE OPBRENGST KOPPELKANSENSPOOR 

Overzicht koppelkansen ingebracht door de focusgroep verkeersplein Gieten, werkgroep natuur en landschap, 
gemeente Aa & Hunze en bezoekers van de informatiebijeenkomsten. 

De koppelkansen zijn thematisch gerubriceerd naar aanleiding van de beschreven basis koppelkansen uit de notitie opbrengst 
koppelkansenspoor (paragraaf 5). 

Koppelkansen herstel (recreatieve) verbindingen/cultuurhistorie/landschap 

Koppelkans Van Vervolgactie

1 Aanpassen fietsverbinding 
Gasselte - Nije Hemelriek 
Huidig: via Heerenkampsweg 
naar Bosweg 
Voorstel: via Schoapsteeg op 
viaduct aansluiten

Focusgroep 17 
januari 2024

Er is een fietsverbinding van Gasselte naar het Nije Hemelriek via de 
Heerenkampsweg (via tunnel onder de N34) naar de Bosweg Het maken van 
een extra fietsverbinding via het viaduct over de N34 vanuit Gasselte ligt 
derhalve niet voor de hand en ligt bovendien buiten de scope van het project. 
Uit nader onderzoek in het najaar van 2024 is gebleken dat de hoogte van de 
investeringen in een nieuwe verbinding onder of over de N34 niet opwegen 
tegen de beperkte maatschappelijke meerwaarde van een nieuwe verbinding 
(zie paragraaf 8 van de notitie opbrengst Koppelkansenspoor).

De opwaardering van de bestaande fietsroute langs de Westzijde van de 
N34 vanaf de verlengde Asserstraat (Gieterveldweg) richting de Bosweg. De 
gemeente Aa en Hunze neemt hiertoe het initiatief.

2 Rekening houden met toekom-
stige ontwikkeling tav recreatie 
(bouw van een nieuw hotel) 
bij afrit Gasselte (westzijde) en 
de aansluiting met recreatieve 
(ontsluitings)routes.

Idem als hierboven Zie reactie bij nr. 1 voor wat betreft recreatieve routes.
De ontsluiting van het nieuwe hotel is primair een gemeentelijke verantwoor-
delijkheid. 

3 Wens om de wandelroute van 
de voormalige spoorlijn toegan-
kelijk te maken:vanuit Gieten 
over de N34 met een nieuwe 
verbinding.

Idem als hierboven Maakt onderdeel uit van de basis-koppelkans herstel van verbindingen (zie 
par. 5 notitie opbrengst koppelkansenspoor)
Goede dwarsverbindingen zijn tevens een bouwsteen uit de Inpassingsvisie 
van Veenenbos en Bosch.
Uit nader onderzoek in het najaar van 2024 is gebleken dat de hoogte 
van de investeringen niet opwegen tegen de beperkte maatschappelijke 
meerwaarde van een nieuwe verbinding (zie paragraaf 8 notitie opbrengst 
Koppelkansenspoor). Voetgangers en fietsers kunnen gebruik maken van het 
bestaande viaduct ‘Oelenboom’. 

4 Mogelijkheden voor uitbreiding 
dorpsommetjes vanuit Eext:
- ten zuiden van N33 
tussen Stationsstraat en 
Gietsenveentje (ontbrekende 
delen routenetwerk)
- van Eext naar Zwanemeerbos 
(diverse opties voor herstel 
oude routes)

Idem als hierboven Mogelijk herstel van de verbinding Eext-Zwanemeerbos maakt deel uit van 
de nadere uitwerking van de basis-koppelkansen (zie par. 5 en 8 notitie 
opbrengst koppelkansenspoor). Dit heeft tevens een relatie met de uitbrei-
ding van dorpsommetjes vanuit Eext. Goede dwarsverbindingen zijn ook een 
van de bouwstenen uit de Inpassingsvisie van Veenenbos en Bosch.
Een route vanaf de Stationsstraat naar het Gietsenveentje valt buiten de 
scope van het project. De kosten van een nieuwe fietstunnel onder de N34 
waardoor er een verbinding tussen het Schelbospad en de Gieterstraat 
ontstaat wegen niet op tegen de maatschappelijke meerwaarde.  Een 
voetgangersbrug zou volgens dorpsbelangen Eext voldoende zijn voor een 
dorpsommetje. Op dit moment worden hiertoe geen toezeggingen gedaan.
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Koppelkans Van Vervolgactie

5 Verharding zandweg (voor 
autoverkeer) route blikken-
tunnel en Gieten 

Idem als hierboven De bestaande fiets- en wandelroute van Eext naar Gieten via de blikken-
tunnel (Heiakkers) blijft gehandhaafd en het zandpad wordt niet verhard.
In het kader van de uitwerking van de basis-koppelkansen (herstel verbin-
ding Eext-Gieten voor fietser en wandelaar, zie par. 5 en 8 notitie opbrengst 
koppelkansenspoor) is dit gebied in beeld. 
Zie bij reactie 4.

6 Een fly-over op palen ter hoogte 
van de Es van Eext. Dit vermin-
dert de barrièrewerking voor 
natuur en landschap.

Overleg met 
gemeente Aa & 
Hunze 

Dit is één van de aanbevelingen uit de inpassingsvisie van Veenenbos en 
Bosch. Dit punt wordt meegenomen bij de verdere uitwerking van het VKA.

7 Een fly over op palen biedt de 
mogelijkheid om een verbin-
ding vanuit Eext naar het 
Zwanemeerbos te leggen voor 
langzaam verkeer.

Idem als hierboven Dit is één van de aanbevelingen uit de inpassingsvisie van Veenenbos en 
Bosch Dit punt wordt meegenomen bij de verdere uitwerking van het VKA.
Dit maakt tevens deel uit van de basis-koppelkans, zie bij reactie 4. 
Bij de eventuele uitwerking van een voetgangersbrug vormen de verbin-
dingswegen van de N34 naar de N33 een belangrijk uitgangspunt. Eventueel 
de verbinding naar het Noorden opschuiven. Indien de nieuwe verbinding te 
dicht bij het blikken tunneltje komt te liggen, dan voegt deze niets toe.

8 Een verbinding voor recrea-
tief, langzaam verkeer in het 
verlengde van de spoorlijn of 
Asserstraat; bij voorkeur óver 
de N34.

Idem als hierboven Zie reactie bij nr. 3 m.b.t. de kosten in relatie tot de maatschappelijke 
meerwaarde. 

9 Aandacht voor het herstel van 
historische verbindingen

Inloopbijeenkomsten 
juli 2024  

Dit is één van de bouwstenen van de inpassingsvisie (advies Veenenbos en 
Bosch). Concrete invulling hiervan volgt bij de uitwerking van het VKA. 
Zie ook reactie bij nr.3. m.b.t. de kosten in relatie tot de maatschappelijke 
meerwaarde.

10 Koppeling in de inpassings-
visie met de landschappelijke 
inpassing van het concept 
Hunebedhighway.

Gemeente Aa & 
Hunze

Er is aandacht geweest voor het concept Hunebedhighway in de inpassings-
visie. Bij de uitwerking van het VKA wordt een inpassingsplan gemaakt (op 
basis) van de inpassingsvisie. Ook hier zal aandacht zijn voor het concept 
Hunebedhighway voor zover ruimtelijk relevant. Hierbij worden tevens de 
ruimtelijke koppelkansen betrokken uit het rapport van het recreatieschap 
“Koppelkansen N34 recreatie, toerisme en mobiliteit (Bureau Buiten 2022).

11 Uitbreiding Mountainbike 
(MTB) -route Gieten-Gasselte 
(Staatsbossen) en aansluiting 
vanaf oostzijde (zuidzijde 
Gieten) door een tunnel.

Focusgroep 17 
januari 2024

Uitbreiding van de MTB-route valt buiten de scope van het project (wordt wel 
intern neergelegd bij VTE).
Fietstunnel zuidzijde Gieten maakt onderdeel uit van de nadere uitwerking van 
de basis-koppelkans Kepselweg (zie par. 5 notitie opbrengst koppelkansenspoor).
Uit nader onderzoek in het najaar van 2024 is gebleken dat de hoogte 
van de investeringen niet opwegen tegen de beperkte maatschappelijke 
meerwaarde van een nieuwe verbinding (zie paragraaf 8 notitie opbrengst 
Koppelkansenspoor).

12 Verbinding Eext met doorfiets-
route

Idem als hierboven Dit valt buiten de scope van het project. 
Dit verzoek wordt doorgezet naar de gemeente met de kanttekening dat er 
momenteel nog geen initiatief is voor een doorfietsroute in dit gebied.

13 Wens tot verbetering sociale 
veiligheid op de HUB Gieten en 
verlichting langs de parallelweg 
van de Tolland in de tunnel naar 
de HUB 

Inloopbijeenkomsten 
juli 2024

Wordt meegenomen bij uitwerking fietstunnel en HUB Gieten.

14 Doortrekken landschapswal 
Asserstraat (aan de Gieterkant)

Idem als hierboven Het ligt het niet voor de hand om de bestaande wal verder door te trekken 
in zuidelijke richting, zie de uitgangspunten van de Inpassingsvisie van 
Veenenbos en Bosch (zie par. 5 notitie opbrengst koppelkansenspoor). 
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Ingebrachte Koppelkansen natuur 

Koppelkans Van Vervolgactie

15 Kleinschalige/ fijnmazige fauna 
maatregelen langs de weg, 
zoals rasters en faunapassages

Natuurwerkgroep (Het stimuleren van) een rijke en diverse natuur is een van de 
bouwstenen uit de Inpassingsvisie van Veenenbos en Bosch
Om de juiste locaties voor fauna maatregelen te bepalen is 
veldonderzoek door een ecologisch bureau nodig. Dit is onder-
deel van de uitwerking van het VKA.
Het eventueel aanbrengen van wildrasters/faunapassages 
buiten de scope van het VKA maakt geen onderdeel uit van het 
project en wordt afzonderlijk onder de aandacht gebracht bij de 
collega’s van beheer om te onderzoeken wat de mogelijkheden 
zijn. 

16 Het optimaliseren van (onder)
doorgangen zoals vanuit 
Gieten naar het Zwanemeerbos 
(onder de N33) en het tunneltje 
naar Eext (heiakkers): zodat 
ook dieren erlangs kunnen. 

Idem als hierboven Het zogenaamde “blikken tunneltje” bij Eext valt binnen de 
scope van het project en wordt uitgewerkt 
De verbinding Gieten – Zwanemeerbos valt buiten de projects-
cope en wordt niet meegenomen bij de uitwerking.

17 Versterken/verbinden ecologi-
sche kwaliteiten aan oost- en 
westzijde N34

Idem als hierboven Zie reactie bij nr. 15

18 Verbreden van het tunneltje 
tussen Eext en Annen (ter 
hoogte van Evertsbos) voor 
wandelaars en paarden. 

Idem als hierboven Dit valt buiten de huidige projectscope.
Bij een eventuele toekomstige (partiële) verdubbeling kan deze 
koppelkans weer actueel worden. 

19 Ecoduct om Drouwenerzand 
met het Gasselterveld te 
verbinden 

Idem als hierboven Dit valt buiten de projectscope en wordt niet meegenomen bij de 
uitwerking van het VKA. 
Voor het ecoduct wordt wel een kostenraming voor gemaakt om 
hier verder over in gesprek (intern) te gaan.

20 Bij een verschoven fly-over: 
aanleg van een faunapassage 
naar Gietsenveentje 

Focusgroep 17 januari Indien relevant, dan wordt dit uitgewerkt.

21 Faunapassages groot wild 
(reeën) op locaties langs N34. 
- ten noorden van Annerweg 
(route langs bosrand)
- in verlengde van Kepselweg
- in verlengde van 
Wevenakkersweg (langs 
bossingel)
NB: bij faunapassages is afras-
tering langs weg nodig:

Idem als hierboven De Kepselweg maakt deel uit van de uitwerking van de basis-
koppelkansen/Kepselweg (zie par. 5 en 8 notitie opbrengst 
koppelkansenspoor). 
De Wevenakkersweg en ten noorden van de Annerweg vallen 
buiten de scope van het project.
Zie reacties bij nr. 15 en 16. 

22 Wildrasters aan beide zijden 
van de weg in combinatie met 
fauna voorzieningen

Gemeente Aa en Hunze Om de juiste omvang en locatie hiervoor te bepalen is veldonder-
zoek door een ecologisch bureau nodig. Dit is onderdeel van de 
uitwerking van het VKA.
Zie ook reactie bij nr. 15.
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23 Aanleg geluidscherm/overkapping 
en combineren met zonnepanelen

Informatiebijeenkomsten 
juli 2024

Als geluidschermen noodzakelijk zijn dan is de vormgeving 
integraal onderdeel van het ontwerp van de fly-over. Hiervoor 
wordt een inpassingsplan gemaakt waarvoor al een basis ligt in de 
Inpassingsvisie van Veenenbos en Bosch.

24 De uitwerking van geluidmaatre-
gelen (zoals schermen) moeten 
passen in het landschap: dit op een 
natuurlijke manier vormgeven.

Idem als hierboven Zie bij reactie 23 

25 Stil asfalt en geluidwerende voorzie-
ningen.

Focusgroep 17 januari 
2024

Bij de uitwerking van het VKA wordt duidelijk of geluid reducerende 
maatregelen nodig zijn en zo ja welke. Hiervoor wordt het wettelijk 
kader gevolgd. Aanvullende maatregelen (boven op het wettelijk 
kader) zijn altijd mogelijk maar vallen buiten de kostenraming van 
het project.

26 Geluidschermen op een groene en 
landschappelijke manier inpassen.

Gemeente Aa & Hunze Zie bij reactie 23

27 Zoekgebied voor nieuwe sport-
velden in zuidwest oksel N33/N34 
(gemeentelijke planologie)
-vrijspelen ruimte huidige sportcom-
plexen t.b.v. woningbouw
-bereikbaarheid niet frustreren door 
aanpak N34

Focusgroep 17 januari 
2024

De vraag voor nieuwe mogelijkheden woningbouw i.r.t. verplaat-
sing sportvelden valt buiten de scope van het project en wordt bij 
de gemeente neergelegd.
De bereikbaarheid tijdens werkzaamheden aan de N34 is vanzelf-
sprekend onderdeel van de uitwerking van de plannen.

28 Rechtstreekse aansluiting met een 
op- en afrit van de N34 vanaf het 
bedrijventerrein zuidzijde zodat 
minder vrachtverkeer over de 
bestaande op- en afrit rijdt.

Gemeente Aa & Hunze Nut en noodzaak ontbreekt voor de realisatie van een extra aanslui-
ting op de N34. Dit valt buiten de scope van het project.

29 Aanleg laadstations voor elektrische 
auto’s langs de N34.

Idem als hierboven Er zijn laadvoorzieningen bij de bestaande carpoolplaats. Daarnaast 
wordt gekeken of realisatie van meer (snelle) laadvoorzieningen 
langs provinciale wegen/ verzorgingsplaatsen mogelijk zijn. Dit 
wordt samen met de provincies Groningen en Friesland verkend. 

30 Er zijn geen tankstations direct aan 
de N34. 
Zichtbaarder maken (bv. door 
bebording) van de tankstations 
die van de weg af liggen (Annen & 
Gieten).

Idem als hierboven Er is geen noodzaak voor de realisatie van een tankstation aan de 
N34. Aanvullende bewegwijzering voor tankstations welke in de 
dorpen langs de N34 aanwezig zijn, past niet binnen het provinciaal 
beleid.  

31 Collectieve opwekking van energie 
als integraal onderdeel van het 
ontwerp. Combinatie van duurzame 
opwekking energie met mobiliteit.

Idem als hierboven Ruimte voor grootschalige opwekking van energie is beperkt bij 
fly-over. Wellicht kleinschalig wel mogelijk op HUB. Verkennend 
gesprek hierover met een lokale energie coöperatie volgt bij start 
uitwerking VKA.

32 Verbeterde waterafvoer op de N34: 
(i.v.m. water dat blijft regelmatig op 
de weg staan.

Informatiebijeenkomsten 
juli 2024

De waterafvoer is onderdeel van de uitwerking van het ontwerp.




