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1. Inleiding

De N34 maake deel uit van het landelijk hoofdwegennet en vervult een belangrijke functie
voor de economie in (het oostelijk deel van) de provincie Drenthe, zowel voor het personen-
vervoer als voor het goederenvervoer. Er is sprake van knelpunten op deze verbinding, met
name op het gebied van de verkeersveiligheid en vooral in de toekomst de verkeersafwikke-

ling.

De Stuurgroep van de Vervoerregio Drenthe (nu het Provinciaal Overleg Verkeer en Vervoer
Drenthe) heeft in 1993 besloten om voor het gedeelte De Punt - Emmen-zuid een corridorstu-
die te verrichten. Een werkgroep, waarin onder leiding van Rijkswaterstaat, directie Noord-
Nederland, de provincies Drenthe en Groningen, de direct betrokken gemeenten, de Interge-
meentelijke Samenwerking Verbanden en de vervoersmaatschappij DVM/NWH (nu VE-
ONN) zitting hadden, heeft de corridorstudie in 1995 afgerond.

Op basis van verkeerskundige argumenten (verkeersveiligheid en verkeersafwikkeling) had de
werkgroep een voorkeur voor een verdubbeling van de N34 tot een 2x2 autoweg. In afwij-
king van het standpunt van de werkgroep, is de Stuurgroep wel overtuigd van mening dat de
problemen op de N34 goed op te lossen zijn met beperktere aanpassingen dan een verdubbe-
ling van deze rijksweg. Op basis van de volgende argumenten heeft de stuurgroep gekozen
voor de ombouw van de N34 (Emmen - Groningen) tot een enkelbaans autoweg met twee
rijstroken en ongelijkvloerse kruisingen:

- een gewenste verdubbeling van de N34 zal naar verwachting op basis van de huidige
intensiteiten van het autoverkeer in de landelijke afweging van infrastructurele
projecten, het Meerjaren uitvoeringsprogramma Infrastructuur en Transport (MIT), een
lage prioriteit krijgen.

- het aantal verkeersongevallen op de kruispunten wordt in de gekozen variant sterk
verminderd. Voor het grote aantal ongevallen op de wegvakken moet een oplossing
gezocht worden. Een landelijke werkgroep onderzoekt bijvoorbeeld nog de mogelijk-
heid van gescheiden rijbanen.

- op grond van natuur en milieu - en ruimtelijke argumenten is op dit moment geen
bestuurlijk draagvlak voor een verdubbeling van de N34.

- voor de toekomst wordt een eventuele verdubbeling van de N34 niet uitgesloten. Er
moet dan een Milieu Effect Rapportage worden gestart. De gemeenten kunnen een
ruimtelijke reservering maken voor de tweede rijbaan. Deze eventuele reservering is
geen garantie of en waar de verdubbeling van de N34 plaats vindt.

- de gewenste maatregelen houden niet op bij de aanpak van de N34. Ook op het onder-
liggende wegennet zijn ingrijpende maatregelen gewenst in met name de centra van de
dorpen.

De Stuurgroep heeft verder besloten om de bestaande N34 niet te verbreden en om de
doorstroming van het openbaar vervoer te verbeteren. Op termijn kan de mogelijkheid van
een vrije busbaan over een deel van de N34, te denken valt aan het traject Zuidlaren - De
Punt, wenselijk zijn.

De keuze van de stuurgroep is door een werkgroep uitgewerkt in concrete maatregelen. Deze
maatregelen zijn opgenomen in de Nota Maatregelen (augustus 1996).
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Deze afspraken zijn nu bekrachtigd in het uitvoeringsconvenant. Het uitvoeringsconvenant
is echter geen financiéle investeringsverplichtingen voor de gehele looptijd van het convenant
omdat deze investeringen mede afhankelijk zijn van nog vast te stellen uitvoeringsprogram-
ma's. De opsomming van de maatregelen inclusief de bijbehorende planning uit de nota
Maatregelen is geactualiseerd in deze bijlage van het uitvoeringsconvenant N34.

comidor N| 34 blz. 3




2. Maatregelen

Verkeersmaatregelen in de corridor N34 zijn pas effectief wanneer ze in samenhang worden
uitgevoerd vanuit verschillende invalshoeken. Kansrijk hierbij zijn de invalshoeken vanuit
Duurzaam Veilig: ruimtelijke ordening, de opbouw en inrichting van het wegennet, het
mobiliteitsbeleid en de gedragsbeinvloeding.

2.1. Ruimtelijke ordening

Bij de locatiekeuze en inrichting van woon- en werkgebieden en andere activiteitenconcentra-
ties wordt gestreefd naar een ruimtelijke structuur die goede voorwaarden schept voor het
gebruik van het openbaar vervoer en de fiets en die bijdraagt aan het terugdringen van
vermijdbaar autogebruik. Dit betekent dat bedrijven en voorzieningen op de juiste bereik-
baarheidsplaats worden gevestigd:

- arbeids- en bezoekersintensieve bedrijven op locaties die, gegeven de beschikbare opties
vanuit economisch, ruimtelijk en verkeersoptiek, de beste mogelijkheden bieden voor
het gebruik openbaar vervoer en fiets;

- situering van industrie, distributie en transportactiviteiten op locaties die direct aan
wegen met een stroomfunctie zijn georiénteerd. De ontsluiting voor het autoverkeer
kan bij de verbetering van de alternatieve vervoerswijzen worden verminderd.

In het beleidsvoornemen van de provincie Drenthe, verwoord in beleidsnotitie "Bedrijventer-
reinen in Drenthe", wordt geconstateerd dat in een enkel geval geen mogelijkheden zijn voor
nieuwe bedrijvigheid: "de landschappelijke waarde van de Hondsrug leidt er toe dat er daar,
maar ook in de hoofdkernen, geen of slechts beperkte lokale terreinen mogelijk zijn". Het
locatiebeleid is uitgewerkt in het Provinciaal Omgevingsplan (POP).

projecten prioriteit jaar van
uitvoering
2.1a Vaststellen provinciaal beleid voor bedrijvenloca- 1 1996*
ties in Drenthe
2.1.b Locatiebeleid voor wonen en werken uitwerken 1 1997*

in Provinciaal Omgeving Plan (POP)

*) inmiddels uitgevoerd of in uitvoering

2.2. De opbouw en inrichting van het wegennet

In het Provinciaal Verkeers- en Vervoersplan Drenthe (PVVP) is aan de wegen in Drenthe
een functionele wegenindeling gekoppeld: wegen met een stroomfunctie, een ontsluitings-
functie en een verblijfsfunctie. De functie-indeling is bepalend voor de oplossingsrichting van
de knelpunten en de toekomstige inrichting van de weg.
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rojecten rioriteit jaar van
proj p ]

uitvoering
rijksweg N34
22.1a Verbreden van de brug over het kanaal Buinen- 2 p.m.
Schoonoord
2.2.1b Het ongelijkvloers maken met vloeiende aanslui- 1 1998*

tingen van de kruising N34 en de N374 te Bor-
ger, in samenhang met de te verplaatsen onder-
doorgang Koesteeg
22.1.¢c Opheffen van de gelijkvloerse oversteken bij km 3 p.m.
84.15, 85.1, 85.8 en 86,5 (inclusief halve aanslui-
ting Drouwen) en vervangen door één ongelijk-
vloerse kruising

22.1d Opheffen van de twee bosoversteken bij km 87.0 3 p.m.
en 87.2 vervangen door een onderdoorgaan voor
fietsers

22.1.e Het ongelijkvloers maken van de kruising N34 / 2 p.m.
N378 bij Gasselte

2218 Het ongelijkvloers maken met vloeiende aanslui- 1 1999

ting van de kruising Asserstraat bij Gieten en in
zuidelijke richting opschuiven

22.1g De kwart-aansluiting bij Gieten opheffen 2 p-m.

2.2.1.h De ombouw van het verkeersplein Gieten 2 p.m.

2.2.11 Het aanbrengen van weefvakken bij de aanslui- 1 1998*
ting van de N34 op de A28 Assen - Groningen

2.2.1 Rijbaanscheiding N34 op het traject tussen 1 1997
Emmen-zuid en Emmen-centraal

22.1k Reconstructie kruispunten van de op- en afritten 1 1996*
N34 Emmen-zuid

provinciale wegen

222a Reconstructie aansluiting N376 - N33 - N857 te 1 1996*
Rolde

2.2.2b Herinrichting N376 traverse Schoonoord - N381 1 1997%*

222.c¢ Kruispunt N376/Klaas Steenweg in Rolde 2 p.m.*

22.24d Reconstructie kruising N376 - Oosterend (Grol- 2 p.m.*
loo)

222 Aanleg van de autoweg N391 Emmen - Ter Apel 1 1999*

2221 Reconstructie kruising N379 - afslag Gasselternij- 1 1997+
veen (AVEBE-fabriek)

2228 Opbheffen van de 3 gelijkvloerse oversteken in de 3 p.m.

N381 bij Westerbork (2x) en Hoogersmilde

2.2.2h Tijdelijke herinrichtingsmaatregelen Roswinkel 1996*

—

corridr N 34 blz. 5




gemeentelijke wegen

223a
2.2.3b
2.2,3.c
2.2.3d

2.23.e
2.2.3.f

223.¢g
223h
22341
2.2.3,

223k

Herinrichting van de Dorpstraat in Gasselte
Herinrichting Asserstraat 3e fase in Gieten
Herinrichting Hoofdstraat in Borger

Aanleg fietsbrug centrum-Borger - Daalkampen
over N34

Verbeteren verkeersveiligheid Hoofdstraat Exloo
Verbeteren verkeersveiligheid kruispunt Honds-
rugweg - Odoornerweg in Valthe

Herinrichting Valtermond

Herinrichting centrumgebied Annen
Herinrichting bebouwde kom Zuidlaren en
Westlaren

Zuidelijke rondweg Zuidlaren, eventueel inclusief
extra aansluiting N34

Reconstructie Annerweg - Hogeweg le fase (Ek-
kelkamp - Kleine Heide) in Zuidlaren

*) inmiddels uitgevoerd of in uitvoering

2.3. Mobiliteitsbeleid

— = N

p—

1996*
p.m.

1996*
1996*

1996%*
1998/1999

1997/1998
1996*
1997*

p.m.

1998

Een groot deel van onze bereikbaarheids- en leefbaarheidsproblemen wordt veroorzaakt door
de dagelijkse autoverplaatsingen. De groei van het niet-zakelijke autoverkeer kan worden
teruggedrongen. Snel en betrouwbaar openbaar vervoer gedurende een brede bereikbaarheids-
periode en tegen een redelijke prijs zijn de pijlers. Dit geldt ook voor een goede concurrentie-
positie van de fiets ten opzichte van de auto, carpoolen, parkeerbeleid, vervoersmanagement
en een optimale ruimtelijke ordening.

projecten prioriteit jaar van
uitvoering

Fietsverkeer

23.a Aanleg vrijliggend fietspad langs de N379 tussen 1 1999
Nieuw Weerdinge en Emmer-Compascuiim

2.3b Aanleg vrijliggend fietspad tussen Gieten en Gas- 2 p.m.
selte

Openbaar vervoer

23.c Doorstromingsmaatregelen openbaar vervoer op 1 1999
kruising N381 - Hondsrugweg - Weerdingerstraat
in Emmen

2.3d Aanleg vrije busbaan langs de Hondsrugweg in 1 1997*
Emmen
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2.3.e

231

Verbeteren bestaande openbaar vervoerhaltes in
het invloedsgebied van de N34
Aanleg nieuw centraal busstation in Zuidlaren

Overig mobilteitsbeleid

23.g
2.3.h
231
2.3
2.3k

231

2.3.m
2.3.n

2.3.0

Verplaatsen en uitbreiden carpoolplaats Zuidla-
ren

Uitbreiden van de carpoolplaats N34 Gasselte
Informatieverstrekken via de forenzenkrant
Opstellen bedrijvenvervoersplan Prins Bernhard-
hoeve in Zuidlaren

Opstellen bedrijvenvervoersplan voor gemeente-
ambtenaren na de gemeentelijke herindeling
Opstellen van een sturend parkeerbeleid voor de
hoofdkern Emmen in combinatie met de aanleg
van nieuwe parkeerterreinen langs de rand van
het Emmer-centrum

Stimuleren van het recreatief medegebruik be-
staande carpoolplaatsen

Verplaatsen halte interliner in Borger naar de
N34

Verplaatsen halte interliner in Gieten naar de
N34

*) inmiddels uitgevoerd of in uitvoering

2.4 Gedragsbeinvloeding

1996

p-m.
p.-m.
1996*
p-m.

1998

1998*

1996
1998*

1999

Gedragsbeinvloeding door educatie, voorlichting, training en handhaving is een belangrijk
onderdeel van het huidige verkeersveiligheidsbeleid. Het richt zich met name op het bewust
maken van mensen van de mogelijke effecten van bijvoorbeeld onveilig verkeersgedrag.

projecten prioriteit jaar van
uitvoering
2.4.a Evaluatie 80 km-projecten 1 1996/1997
2.4b Gericht Verkeerstoezicht 1 1996*
2.4.c Continueren van de Mottoborden langs de N34 1 1996*
2.4d Communicatieplan voor de ombouw van de N34 2 p.m.*
2.4.e Uitwerking voorlichting en gedragsbeinvloedings- 1 1996%
programma van het Regionaal Orgaan Verkeers-
veiligheid (ROV-werkplan)
240 Informatie verstrekken via gemeentelijke nieuws- 1 1996*
brieven
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24.¢ Informatie verstrekken via Vervoersco6rdinatie 1 1996*
centrum Groningen
2.4h Communicatieplan openbaar vervoer 2 p.m.

*) inmiddels uitgevoerd of in uitvoering
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